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Vuelos y aeré6dromos diversos en
la region de Murcia: Latécoere,
Lébor, Alcantarilla, El Palmar,
Cieza, Campotejar y Canaverosa.
Vuelos aerostaticos. Pilotos

Resumen: Desde 1912 vemos los primeros aviones sobrevolando sobre la ciudad de Murcia y su drea
metropolitana. Destacamos los vuelos sobre la region de la Compaiia Latécoere, asi como los aerd-
dromos cercanos a la capital regional entre 1936 y 1939.
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Abstract: Since 1912, the first airplanes have been seen flying over the city of Murcia and its metro-
politan area. Notable among these are the flights by Latécoere over the region, as well as the airfields
near the regional capital between 1936 and 1939.

Keywords: Airfields, flights, Murcia, Civil War, pilots.

Vuelos y aterrizajes por tierras murcianas

Compainiia Latécoére?

La primera noticia de vuelos de esta Compaiiia
francesa, en la que pilotaba Saint Exupéry,’ au-
tor de El principito, que sobrevolé Murcia varios
afios semanalmente, nos lleva a 1919 con un ate-
rrizaje forzoso, por falta de combustible, de un
avion de la Compaiia Latécoere en un sembrado,
en el saladar junto a Totana (actual poligono in-
dustrial), antiguos campos de sosa y barrilla. El

Hoya, junto a la granja de los condes de San Ju-
lidn (Pérez de Meca).’El piloto era Didier Daurat
(1891-1969), pionero del correo aéreo francés y
futuro primer director del aerédromo de Malaga.
Amigo y formador, como pilotos, de Saint Exu-
péry y Henri Guillaumet.

En febrero de 1921 sufria problemas un avion
en Mazarrén, viéndose obligado a aterrizar. De-
cenas de curiosos de todas las edades vy, por su-
puesto, la Guardia civil, acudieron a contemplar
el aparato y posar en una foto para el recuerdo.

evento tuvo lugar el 16 de octubre de 1919, en La

(1) Doctor en Arqueologia e Historia Antigua. www.ricardomontes.es

(2) Pilotos de la Compania Latécoere, entre otros: Jean Lascaut, Jean Dombray, Jacques Berniz, Luciano Guenard, Louis
Delrieu, MJ. Durand, Pierre Deley, Henri Lemaitre, Jean Mermoz, Henri Guillaumet, Pierre Bente, Georges Payon, Rei-
ne, Gindener, Louis Debien, André de Pecker, Bontete, Louis Vernier..., y los espaioles Antonio Iturbe, el almeriense y
socialista Ernesto Navarro Méarquez (1899-1984), Pedro Clavel, Antonio Lozano Campos (Nacido en Alicante en 1903,
acabard afincdndose en Lorca) ...

(3) Elescritor Saint Exupéry naci6 en Lyon en 1900, falleciendo en 1944. El piloto aleman que lo derribé fue Hors Rip-
pert. En 1921 conseguia la licencia de piloto, siendo contratado por la Compaiifa Latécolre, en 1926, que prestaba servi-
cios de transporte de mercancias y correspondencia desde Marsella y Toulouse hacia Casablanca, Tanger o Saint Louis
en Senegal. Por ello sus vuelos atravesaban los cielos de Murcia todas las semanas. Muchos aviones sufrieron accidentes
y acabaron estrelldndose o realizando aterrizajes de emergencia en Cabezo de Torres, Mazarron, Alhama de Murcia,
Santomera, Alcantarilla, Totana.

(4) Sanchez Abadie, E (Papageno) 2019 “Aterrizaje de un avién en el Campo de Lorca”. Revista La Placeta n° 65. EI Libe-
ral 17-10-1919. Agradecemos la informacién a Miguel Puchol y Manuel Muiioz Clares.
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Breguet XIV de la Compaiifa Latécoere, aterrizaje en Lorca, en 1919
Foto Pedro Menchén. Archivo Municipal de Lorca.

Biplano en Mazarrén del correo
Alicante a Casablanca. Febrero de
1921. Archivo Mariano Riquelme.

Corria el mes de diciembre de 1922 cuando
un aeroplano de la Compania sobrevolaba Lorca,
cuando una averia del motor obligaba al piloto a
realizar un aterrizaje de emergencia, resultando
herido el aviador, ya que el viento reinante provo-
cb que aterrizara boca arriba.” Otro tanto pasaba
en febrero de 1924, cuando realiza un aterrizaje
de emergencia un vuelo de correo postal desde

(5) La Correspondencia de Espafia 6-12-1922
(6) El Liberal 15-2- 1924
(7) El Liberal 10-4-1924
(8) La Verdad 20-3-1924
(9) La Verdad 6-11-1925

Francia a Marruecos, en el Canal Rubio de Tota-
na, siendo su piloto Letellie.® (En abril de dicho
afio un aeroplano Bristol, ajeno a la Compaiia
Latecoere, tenfa un accidente sobre Cartagena,
a bordo iban el piloto ruso Jukajs y el soldado
Manuel Rodriguez, ambos heridos fueron tras-
ladados al Hospital Militar).” Dicho ano de 1924
la Compaiiia establecia el servicio de pasajeros
entre Alicante y Ordn, los martes, viernes y do-
mingos.® Corria el afio de 1925 cuando un avién
de esta Companiia aterrizaba de emergencia en La
Majada de Mazarrén.’

En junio de 1926 se sucedieron dos aterrizajes
de emergencia, en el primero, con el n° 124, no
hubo heridos, avisando el piloto a la base de Ali-
cante para que enviaran otro aeroplano. Llegado
el aeroplano n° 190, de la Compania Latécoere
aterrizaba en Alcantarilla, por diversos proble-
mas, cayd desde 100 metros de altura, era su pilo-
to Ramon Cartin, que resulté herido de gravedad,
junto con su mecanico."

(10) Heraldo Alavés 1-6-1926. La Voz de Asturias 1-6-1926. La Prensa 2-6-1926. El Dia 3-6-1926. Levante Agrario 1-6-

1926
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Biplano de la Compaiifa Latécoere en aterrizaje
forzoso en Alcantarilla en 1926. Archivo Caride.

Para octubre de 1926 un aeroplano de Latécoe-
re aterrizaba violentamente a las afueras de Fuen-
te Alamo.!

Pierre Latécoére con una de sus aeronaves en 1919.

En el Cabezo de Torres aterrizaba un aeropla-
no en julio de 1927.* En 1928 ocurria otro tanto
en Santomera, en un vuelo de Marruecos a Ali-
cante.”” En enero de 1931, en la cercana Alhama,
un avién de la Compaiiia Latécoere, tripulado
por Ibeassy Morfasma, aterrizaba de emergencia,
debido a la niebla."*En todos los casos los apara-
tos seran custodiados por la Guardia civil de la
localidad de aterrizaje.””

(11) EI Liberal 7-10-1926
(12) El Tiempo 10-7-1927
(13) EIl Liberal 27-12-1928. Las Provincias 28-12-1928

Aerodromos durante la Guerra Civil

Aerédromo de Totana

Algunas publicaciones mencionan la existencia
de una pista de aterrizaje desde 1928, si bien no
contamos con la documentacién pertinente. Co-
rria el afo de 1933 cuando se realiza el primer
intento de construir pistas de aterrizaje (Espino-
sa y Cayuela: 2010. En el aerédromo de Totana, o
pista de aterrizaje, en 1934, por falta de gasolina,
aterrizaba el avion militar Breguel, procedente de
Granada, iba camino de Los Alcazares."

Se constituy6 oficialmente el aerédromo a co-
mienzos de 1937. Constaba de dos pistas: Una
pista orientada E-W, de 1200 metros, posterior-
mente ampliada a 1.260 metros, y una segunda
pista, orientada, de 885 metros, posteriormente
ampliada a 1.100 metros. Pero los antecedentes
los encontramos en las actas capitulares de 1933,
en los siguientes términos:

«Se da cuenta de la carta que dirige a esta
alcaldia el sefior jefe de Aviacion Militar de
Madrid, en la que participa que para poder

(14) El Liberal 10-1-1931. El Tiempo 10-1-1931. Tres afios antes otro avion de la misma Compariia aterrizaba en Santome-

ra. El Liberal 27-12-1928

(15) Debido a sus numerosos vuelos sobrevolando Espana, la compaiia Latécoere establecio en Alicante una base el 23
de febrero de 1919 en el aer6dromo de Rabasa, situado en el actual término municipal de San Vicente del Raspeig. Este
aerédromo fue creado como escala en la ruta aérea regular entre Toulouse y Casablanca. En 1927, la actividad se trasladd

al aerodromo de El Altet.
(16) EI Tiempo 20-2-1934
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llevar a cabo el contrato de arrendamien-
to con los propietarios, para el Campo de
Aterrizaje en ésta, precisaba que este ayun-
tamiento se comprometiera a afirmar el ca-
mino vecinal del Hornico y acordara que el
camino de carros llamado de La Fontanilla
fuera suprimido...»."

«...este Ayuntamiento tomo el acuerdo
de ejecutar las obras de arreglo del firme
del camino de Hornico y la desviacion del
de la Fontanilla, significando, ademds, que
estando proximo a terminarse el arreglo de
los terrenos de este Aerédromo, convendria
activar en lo posible las indicadas obras a
fin de poder utilizarlo como campo de ate-
rrizaje. Igualmente se da cuenta de la carta
de Don Luis Melendreras, en la que infor-
ma que han sido ya invertidas en dejar en
condiciones un trozo de 700 por 600 metros
para el Campo de Aviacion de este término
... en la seguridad de que quedard uno de los
mejores de Espafia, por lo que, de momen-
to se necesitaba que este Ayuntamiento dis-
pusiera no fuera utilizado por los vecinos el
trozo del camino de herradura llamado de
“La Fontanilla” que atraviesa dicho Campo
sustituyendo..., estimando que para ello po-
dria este Ayuntamiento autorizar al Guarda
de Don Andrés Cdnovas Gil, Ginés Lardin
Méndez, el que guarda la finca del Colmenar,
a fin de que prohiba dicho paso..."*

Para albergar al personal, desde 1937, que se
calcula estaba compuesto por cerca de 200 hom-
bres, de las que 20 serian pilotos, disponian de la
casa conocida como de San Luis, asi como de di-
versos hangares. Los aviones se estacionaban en
los laterales de la pista, aprovechando los campos
de olivos, que les proporcionaban cierto camu-
flaje. El aerédromo contaba ademas con un refu-
gio antiaéreo. La comandancia del aer6dromo se
situaba en el casco urbano de Totana, en la casa
del mazarronero Mariano Vera Vivancos y su es-
posa Carmen Aledo, también se utilizaron otras
casas como la casa de la Charca o las conocidas
como del “Huerto del general Aznar” para alojar
al personal.

Mariano Vera en La Bastida. AGRM. 1944.

Aerédromo de Lébor. Archivo Alfonso Cayuela.

En el aer6dromo se ubicd la Escuela de Polimo-
tores, que contaba como aviones de entrenamien-
tos diez De Havilland DH.89 “Dragon Rapide” y
tres De Havilland DH.90 “Dragonfly”. Se trataba
de aviones de manufactura britdnica, destinados
a un uso civil, pero que por las necesidades de la
época fueron adaptados artesanalmente a labores
de bombardeo. También se tiene testimonio de
la presencia de aviones de caza Polikarpov I 16

“Mosca”.

Sello del aerédromo. Archivo Domingo Espinosa.

(17) Informacién facilitada por Juan Cdnovas Mulero. AMT. A.C. Leg. 44, (Capitular de 25-X-1932 a 26-V-1933), 3-11I-

1933, f. 124

(18) AMT. A.C. Leg. 44, (Capitular de 2-VI-1933 a 19-1-1934) 9-VI-1933. Folio 11. V
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Parte del personal de la base estuvo compuesto
por Francisco Meroiio Pellicer (a) Diablo Rojo,
nacido en Mula en 1917, incorporandose al co-
mienzo de la guerra al aer6dromo de Los Alcaza-
res, se le atribuye el haber derribado una veintena
de aviones franquistas, terminando la contienda
siendo capitan, fallecié en Moscu en 1995. La es-
cala de mando del aer6dromo de Lébor estaba
encabezada por el capitin Alfonso Alarcén Sa-
rabia."” Este era un militar originario de Totana,
donde nacié en 1895. En los afios 20, se enrola en
el ejército, teniendo una actuacién relevante en
la guerra de Marruecos como piloto de bombar-
deros. Al inicio de la guerra, tenia el grado de te-
niente de ingenieros en la base de Los Alcazares,*
fue nombrado capitan y Jefe del campo de Lébor.
El sargento Leopoldo Septlveda Gémez nacido
en 1916 en Don Fadrique de Toledo. Cabo prime-
ro, ya en la guerra, en el recién creado aerédromo
de Alcantarilla, ascendiendo a sargento, con s6lo
21 anos.?! Crescencio Ramos Pérez, natural de La
Parra de Arenas de San Pedro (Avila, 1901-1989),
era uno de los personajes mas conocidos dentro
de la aviacién espafiola. Llegaria a ser general de
aviacién. Fue laureado con la Medalla Militar In-
dividual por su heroismo previo en la guerra de
Marruecos en 1923, siendo sargento. Hombre de
accion y a la vez intelectual, miembro del Partido
Comunista.

Crescencio Ramos.

En marzo de 1939 se organiza la huida de los
cuadros comunistas, desde Totana. Para ello un
comando de la 206 Brigada Mixta, con los hom-
bres de Artemio Precioso, tomo el aer6dromo de
Totana. El 24 de dicho mes, a las 6 de la mana-
na, partian tres aviones de ésta escuela de vuelo,
en direccion a Sidi-bel-Abés, en Argelia. A bor-
do iban José A. Uribes, Pedro Ferndndez Checa,
Palmiro Togliati, Fernando Claudin, Crescencio
Ramos Pérez, Federico Melchor y Jestis Hernan-
dez Pérez entre otros. Al llegar serian detenidos y
llevados a la prision de Oran.

El personaje mds importante de este grupo era
José Jesus Hernandez Tomas, nacido en Espinar-
do, Murcia, el 19 de febrero de 1907.* Miembro
del PCE. Dirigi6 Mundo Obrero en 1936. Fue
ministro de Instrucciéon Publica, Bellas Artes
(1936-37) y Sanidad (1937-38), con los gobier-
nos de Francisco Largo Caballero y Juan Negrin.
Compartié parte de su vida con Aurora Andrés
Urquiola (1912-), con la que tuvo una hija en Ma-
drid, Esther (1935-1995).2

José Hernandez Tomas.

Alcantarilla, aterrizajes y aeré6dromo

Fl aviador francés, afincado en San Sebastidn,
aventurero y exhibicionista, Leoncio Garnier (1881-
1963) sobrevuela Alcantarilla en septiembre de
1912, tras pasar previamente por Murcia y Cartage-

(19) Hijo de Pedro Alarcon y Ginesa Sarabia. Se formo en la Escuela de Aviacion de Gamonal, Burgos

(20) AGRM Audiencia 6405/118
(21) AGRM. Prisiones 49870/29 y 48

(22) Montes Bernardez, R 2018 Historias de Murcia verdaderas y..., verdaderamente falsas, edita Diego Marin. Murcia

(23) La pareja de Jesus Hernandez y su hija Esther saldrian de Espafia, camino de México, donde arribarian el 19 de
abril de 1940. Jesus, tras su aventura politica en Mosct, acabd emigrando a México, donde se caso, en diciembre de 1948,
con Lourdes Cemborain y Bergada, natural de Mazagan (Marruecos). Fallecié el 11 de enero de 1971. Por su parte, la
hija de su primera pareja, Esther caso con Sergio Bustamante, con el que tuvo por hija, en 1968, a Aurora Bustamante

Hernandez, actual dirigente del PRI, en Sonora.
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na**, y lucirse también en San Sebastian, Pamplona,
Madrid, Lérida, Albacete, Vitoria o Canarias.

El piloto Garnier y su esposa Sara Somach.

En agosto de 1936 se crea el aer6dromo militar
de Alcantarilla junto a la via del ferrocarril, in-
formado de dicho evento José Moreno Galvache
(1897-1942), farmacéutico, alcalde y diputado por
Unién Republicana. Fue sede de las escuelas de
vuelo elemental durante el periodo de la Repu-
blica. El mismo afio de su construccion inicia los
vuelos, estando dotado en los primeros momen-
tos de la guerra con aviones biplanos De Havi-
lland, para los alumnos y Polikarpov I-15 cono-
cidos vulgarmente como “chatos” I-16 “moscas”
para el profesorado, contando con el apoyo de
pilotos rusos.

Entre los pilotos contamos con el capitdan san-
tanderino Alfredo Cervera Pérez (1917-2008),
ligado como profesor de vuelo a Alcantarilla.
Temporalmente pasaron por este aerédromo el
gijonés Placido Huerta Varela (1917-1942), el vas-
co José Luis Aresti Aguirre, el catalan José Falcd
Sanmartin, Fernando Sanchez Monteagudo, José
Ruiz Portillo, Amadeo Torrent Ramiro, Aquili-
no Ruiz Munoz, Simeén Vaquerizo Garcillan
(Segovia 1919-2003) y José Viladegut Ros. Entre
los pilotos murcianos que pasaron por esta loca-
lidad contamos con el cartagenero Blas Castejon
Esparza, Francisco Fernandez Nicolds (Murcia
1918), y el murciano Francisco Alarcén Rios.

Los pilotos rusos, destinados en Alcantarilla,
solian acudir a tomar café al pequefio bar conoci-
do como “La caja de mistos”, junto al cine Iniesta,
en la calle Mayor.” Entre los soldados presentes
en el aerédromo se encontraban José Chamizo
Parrefio (Mdlaga 1923-2019), Francisco Gémez
Conejo y Félix Diaz Alonso, nacido en Lugo
(1919-2020).

(24) ElEco de Cartagena 31-7-1912. El Tiempo 17-9-1912

Aerddromo de Alcantarilla. Eduardo Batan
con mecanicos del aerddromo. 1939. AGRM.

Destacamento de Aviacion de Los Jeronimos
A fines de agosto de 1936 el ayuntamiento de
Murcia incautaba el monasterio de Los Jeréni-
mos, en la pedania de Guadalupe. Se instaba en
el edificio y tierras anexas un Destacamento de
Aviacién, ligado al aerédromo de Alcantarilla.
Ejercié de Comisario politico Carlos Sacanell La-
zaro (Zaragoza 1892-1947) y de comandante Ig-
nacio Butraguefio Colorado (Madrid 1900-1944).
Conto con radio militar, banda de musica, equi-
po de futbol e incluso un grupo artistico ligado a
la Escuela de Capacitacion.

Entre los que pasaron por estas instalaciones,
que llegaron a contar con cerca de 200 alumnos,
contamos con José Nogales Valenzuela (ametra-
llador), Luis Bravo Martin, Rafael Vela Bermudez,
Antonio Oliver Gonzalez, Manuel Hoyos, Juan
Crespillo Garcia, José Gomez Gil, Gerardo Mar-
tin Pérez (cabo, Valladolid 1914), Pedro Fuen-
tes Rodriguez (teniente, Santa Cruz de Tenerife
1920), Federico Nieto Monsalvo (sargento, Ma-
drid 1917), Francisco Morales Serna (sargento),
Luis Machado de Rojas (periodista), José Antonio
Cano Arnaiz (1916-2000), Gerardo Martin Pérez
(mecanico), Miguel Vell6 Benavent.*®

Tras los cursos de teoria, en Los Jerénimos o
San Javier, los aspirantes a piloto eran enviados a
la URSS, a realizar varios meses de practicas de
vuelo. Conocemos hasta cuatro promociones que
lo hicieron. Los de la primera (unos 190 jévenes)
partieron desde Cartagena, el 18 de enero de 1937,
en el vapor Ciudad de Cddiz, de la Compaiia
Trasmediterranea, hasta Odessa, estando al fren-

(25) Informacion facilitada por Pedro Cascales. Tras la guerra fue encarcelado en Totana, con otros pilotos, estaba ca-

sado con Alicia Ortiz. AGRM Prisiones 41800/32

(26) Nuestra Lucha 14-1-1937; 11-7-1937; 6-12-1938. El Liberal 23-8-1936; 16-4-1937; 30-5-1937; 5-6-1937. Confederacion

10-6-1937
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te de la expedicion Manuel Cascon Briega, regre-
sando por tandas. Una vez alli eran conducidos a
la Escuela Militar de Vuelo n° 20, en Kirovabad
(Azerbaiyan), a mas de 4200 kilémetros de sus
casas, 0 a Jarkov (Ucrania). La segunda promo-
cion (cincuenta fueron a Jarkov) y tercera (ciento
ocho, la mitad desertaron) partieron de Barcelo-
na hacia Marsella, en el vapor francés Tedphile
Gautier, y de aqui a Odessa, para seguir rumbo
a Kirovabad o Jarkov. La cuarta promocién (con
unos 190 jovenes) partié a fines de 1938 en los
buques Kooperatsia, Maria Ulianova y Smolny,
dado que el final de la guerra civil les pillé en la
URSS, no retornaron.

El aer6dromo de El Palmar

Los terrenos ocupados por el campo de avia-
cion de El Palmar, en 1936, ocuparon un anti-
guo palmeral que englobaba el cementerio pa-
rroquial.”’ Aqui estuvieron los aviadores de El
Palmar Juan de Dios Bernal Navarro (nacido en
1920, tras la guerra seguira afincado en El Pal-
mar) y Francisco Espinosa Torres. También estu-
vieron en El Palmar los pilotos Vicente Hernan-
dez Garcia, José Luis Portillo, Fernando Sdnchez
Monteagudo, José Vela Diaz (nacido en Lorca en
1890, juez municipal de Totana en 1936, tras la
contienda formara parte de la primera Patrulla
Acrobdtica, afincado en Alcantarilla), Manuel
Gonzalez Docampo y posteriormente el gallego
Eduardo Batin Fernindez (Orense 1918-1947),
casado desde 1941 con Maria Saura Gonzalez
(1921-2004), mecanico de aviacién destinado en
el aerédromo desde octubre de 1939.

Eduardo Batan Ferndndez con un
grupo de mecanicos. AGRM.

(27) Segun estudio de Félix Martinez Martinez.
(28) El Liberal 7-2-1924. El Tiempo 6-2-1924

Poco después de terminada la guerra, empezd
el proceso de conversion del campo de aviacion
de El Palmar a aer6dromo propiamente dicho.
En mayo del 1939 se formé el Grupo de Escuelas
de Levante, compuesto por: Escuela de Transfor-
macion (ubicada en San Javier), Escuela Elemen-
tal de Pilotos, nimero 1 de Alcantarilla y Escuela
Elemental de Pilotos nimero 2. Estaban dirigidas
por Luis Bengoechea Bahamonde (Santofia 1907-
1977), teniente de aviacién desde 1932 y teniente
coronel desde 1945.

El futuro aviador tras pasar por las escuelas
pasaba a la de Transformacién, en San Javier.
Desde alli salian los alumnos clasificados en sus
caracteristicas de pilotos de caza y bombardeo.
Al desarrollarse el Ejército del Aire, fue necesario
al de San Javier dotarlo de una academia general
de oficiales, creandose finalmente en 1943.

Los cursos duraron hasta el ano 1945, tras
crearse la Academia General del Aire. De esta
manera, la Escuela Elemental de Pilotos numero
1, de Alcantarilla, pasé en el ano 1947 a ser Escue-
la Militar de Paracaidistas y la Escuela Militar de
Pilotos numero 2, de El Palmar, se transformé en
la Escuela de Suboficiales, impartiéndose cursos
diversos. Por Orden circular de 27 de agosto de
1949 la Escuela del Palmar pasaba a ser indepen-
diente de la de Alcantarilla, creandose la Escue-
la de Suboficiales del Ejército de Aire del Palmar
(Murcia). En 1950, la Escuela de Suboficiales de El
Palmar se trasladd al Aerédromo de Los Alcaza-
res, quedando entonces El Palmar como Aer6dro-
mo auxiliar de la Escuela Militar de Paracaidismo.

Aerédromo de Cieza
Situado a unos seis kildmetros de Cieza, entre el
Hacho y la Carrichosa, cerca del apeadero de la
Macetua. Ya existia en 1924, cuando aterriza en el
mismo, por una averia en el motor, un aeroplano
que, procedente de Madrid, se dirigia a Los Alca-
zares, tripulado por los oficiales Alejandro Mas de
Gaminde (1892-1960) y José M* Aymat Mareca.”®
Fue descrito en 1932, situandolo entre el rio
Segura y la linea de ferrocarril que une Murcia
con Madrid, entre la Sierra del Buey, Sierra de la
Pila, El Atalayon, Sierra del Lloro y El Alporchoén,
con unas medidas de 250 por 230 metros. En el
suelo, para el aterrizaje, se marcé en blanco una
T de gran tamano. No disponia de teléfono ni de
telégrafo.*

(29) Boletin Oficial de la Direccion General de Aerondutica civil. Marzo de 1932, pdginas 66-69. Informacion facilitada

por José Olivares
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Fue bombardeado por la escuadrilla de aviones
alemanes Junkers Ju-52, con el capitan sevillano
Alfonso Carrillo Duran (1899-1987) al frente, el
18 de octubre de 1936, con el convencimiento de
que se estarian montando aviones. Para 1937, en
el lugar, se instalaba una fabrica de armamento,
con varios cientos de trabajadores procedentes de
Sagunto. En este aerddromo se montaba material
de guerra soviético, con destino a Madrid.

El aer6dromo de Campotejar, Molina de
Segura*®
A partir del 4 de agosto de 1936 se crean nuevas
escuelas para el entrenamiento de pilotos. Y es
aqui cuando se decide la construccion del aero-
dromo de Campotejar con refugio subterraneo.
Para llevarlo a efecto se contratd, como capataz
y coordinador de la obra, a Francisco Carbonell
Ferre vecino del caserio. Estaba terminado a me-
diados de octubre cuando llegaron los primeros
aviones rusos para ser montados y probados.

La llegada de doce aviones desmontados, pro-

cedentes de la unién soviética llegé al puerto de
Cartagena el 16 de octubre.” Ese mismo dia llega-
ron 150 miembros de las Fuerzas Aéreas soviéticas
al mando del coronel Jacob Smushkiévich (1902-
1941), militar de origen judio-lituano, conocido
en la guerra civil espafnola como general Douglas.

Jacob Smushkiévich.

Segtin el militar e historiador Ramon Salas La-
rrazabal (1916-1993), algunos de los primeros ca-
zas se montaron en el aerédromo denominado de
Archena.”” El 16 de octubre habria salido un tren
de Cartagena cargado con 39 vagones de material
de aviacion con direccion a Archena. Los alumnos
de las escuelas pasaban por las diferentes fases de
las mismas segun la capacitacion y especialidad
que escogian. Una vez aprendido lo mas elemental
de pilotaje en Alcantarilla, pasaban a La Ribera en
donde se decidia el personal de tropa del ejército
voluntario, reemplazo ordinario y movilizados
orientacion con el curso de transformacion. Des-
de junio a diciembre de 1938 el cuadro eventual
de La Ribera se trasladé al aerédromo de Archena,
temporalmente, pero no habia Chatos, ni aviones
de caza.”® El campo de operaciones estaba forma-
do por tres pistas, con un edificio pabellén para 10
pilotos y aproximadamente 160 hombres.**

(30) Medina Tornero, ME. 2017 Archena 1931-1945. Segunda Republica, Guerra Civil y Primeros Afios de Posguerra.

Universidad de Murcia

(31) Alos tanques y aviones rusos llegados a Cartagena se les denomind “la mantequilla rusa”.

(32) La Base de Archena aglutiné una buena cantidad de tanques, el Comisario Delegado era Angel Martinez y uno de
los capitanes Rafael Barrio Barquero. Fue preparada por Rafael Sdnchez Paredes desde septiembre de 1936 al que se le
unirian Alfonso Arana, Vicente Paredes, Carlos Faurie y Manuel Cristobal. En octubre de 1936 llegaban a Cartagena,
con destino a Archena, en el mercante Komsomol, cincuenta tanques y cuarenta vehiculos blindados rusos.

(33) Archivo Historico del Ejército del Aire. Secciéon Militar. Servicio Fotografico n° 300, serie 252 Asunto: Aerédromo

de Archena, 29-4-1939 (n° ficha 9121).

(34) En un documento fechado el 10 de abril de 1939 en la finca de Los Llanos (Albacete) y firmado por Luis Llorente,
Comandante Jefe de las Fuerzas Aéreas de Ocupacion, se relacionaban un total de 169 aviones, avionetas y motores y el

estado de conservacion en el que se encontraban.
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Al menos una treintena de pilotos espafioles
pasaron por este aerddromo, entre ellos: Mar-
cos Garrido Regués, Emilio Gazol Abad, José
M2 Gonzalez Montero, Mario Herndandez Bueno,
Rafael Jiménez Yebenes, Modesto Cabrera Mu-
noz, Ceferino Casado Escobar, Francisco Core-
lla Ferri, José Diaz Calero, Enrique Garcia Jover,
Benito Garrido Corona, Aquilino Ruiz Mufioz...,
ente los murcianos sabemos de su presencia de
Lucas Bueno Martinez, Antonio Garcia Garcia,
Juan Pedro Garcia Ortiz, Alfonso Sanchez Mar-
tinez, Santiago atorre Martinez, Pedro Latorre
Martinez, Pascual Lépez Lépez, Ginés Martinez
Bernal y José Moreno Ayala.

Canaverosa
La familia Payd, Joaquin Paya Lépez y su hijo
Joaquin Paya Navarro, disponian de una finca

de grandes dimensiones en Moratalla, se trataba
de Cafaverosa. Paya Navarro ya era piloto civil
en los anos treinta y dado que vivian afincados
en Madrid, acabaron construyendo una pista de
aterrizaje en dicha finca, para realizar viajes en-
tre ambas poblaciones.

Joaquin Paya Navarro habia nacido en
Shanghdi en 1898, en la embajada de Espaiia. Se
casaba el 16 de diciembre de 1929 en Paris con
Violette Meillon Elmer, hija del doctor A. E. Mei-
llon, en la iglesia Saint Pierre Chaillot.” Nacid
Violette en Francia en 1908, falleciendo en Mur-
cia el 4 de marzo de 2002...

Fue el primer piloto civil de Murcia. De Ma-
drid baja a sus tierras en su avioneta personal,
una AVRO 504, aterrizando en una pista de su
finca de Canaverosa.*

Joaquin Paya Navarro y su esposa Violette Meillon Elmer, anos treinta. Avioneta AVRO 504. Disefo de 1913.

En 1958 creaba el Aero Club La Cierva, con
Ramon Illan Arriero, Juan Salinas Salinas, sien-
do profesores José Valcarcel Navarro, Cristobal
Garcia Lison, Mariano Ruiz Liafno.*”

Globos aerostaticos y grotescos en los cie-
los murcianos

La primera ascension militar, realizada en Espa-
na, se remonta a fines de 1889. Pronto se vio la

necesidad de la fabricacion y aprendizaje de la
conduccion de los globos aerostaticos, creandose,
en 1893, un parque aerostatico en Madrid, crean-
dose otro en Guadalajara en 1896. Entre tanto el
teniente coronel José Suarez de la Vega y Lamas
escribia el libro “La aerostacion militar”, en 1887,
y “Los globos en la guerra”, en 1899.

Por su parte, el militar Alfredo Kindelan y
Duany®*, que acabara rigiendo los destinos del
aerédromo de Los Alcazares, obtuvo el titulo de
piloto de globo aerostatico en 1901, participan-

(35) El Liberal 26-11-1929. Fueron testigos de la boda Santiago Alba y Sanchez Guerra

(36) Lafinca, en el siglo XIX, pertenecia al conde de Luna, titulo ostentado en 1874 por M? del Rosario Téllez-Girén y
Fernandez de Velasco y Luis Roca de Togores. Ese afio la ponian a la venta, de la mano de su administrador, el carava-
queiio Pedro Jaén Bricefo, casado con Juana M# Hervas. Pasé a manos del comerciante valenciano Luis Alcayde Peris, a

comienzos del siglo XX, al menos hasta 1919.
(37) Linea 10-3-1967.

(38) Nacido en Santiago de Cuba en 1879, casado en 1910 con la burgalesa Dolores Nuiiez del Pino y de Arce. Falleci6 en
1962, en Madrid. Estaba en posesion de dos cruces blancas y tres rojas del Mérito Militar; una cruz blanca y otra roja del
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do, en 1908, en la copa Gordon Bennet, de globos
aerostaticos, pilotando el globo Valencia. Llego6 a
realizar mas de sesenta vuelos en globo. Por otra
parte, realizarfa la travesia en globo aerostatico
de Cartagena a Madrid, en 1907, afo en el que
realizaria también la ascension en el globo Maria
Teresa, en Valencia camino de Ibiza, si bien aca-
bé en Garrucha, Almeria, siendo recogido, en el
mar, por el vapor inglés West Point, capitaneado
por John Rodz. El globo y Kindelan fueron tras-
ladados hacia la provincia de Murcia, via Lorca,
quedando el globo depositado en la estacién de
Alcantarilla, embarcindose en un tren, hacia
Madrid, dias después.”” En 1908, junto al general
Pedro Vives y el mecanico Joaquin Quesada, acu-
dia a Paris, a comprar un dirigible, al que bauti-
zarian con el nombre de Esparia.

Alfredo Kindel4n en 1907.

La primera referencia de globos en Murcia la
encontramos en las fiestas del barrio de Santa
Eulalia de Murcia, en julio de 1877, con un globo
aerostatico volado al acabar los fuegos artificia-

les.** Caravaca se sumaba a los globos aerostati-
cos en sus fiestas de 1881.*! En 1882, el aeronauta
Pedro Sanz realiz6 un vuelo en globo en Murcia
con motivo de la feria de septiembre. La feria de
Murcia, especialmente en el ultimo tercio del si-
glo XIX, incorporaba espectaculos modernos, y
entre ellos se encuentran algunas referencias a
ascensiones en globo.

En Aguilas, en agosto de 1886, se volaban cua-
tro globos aerostaticos al son de la musica inter-
pretada por la banda musical.** En diciembre de
1890, en las fiestas de La Merced de Murcia, al
acabar los actos religiosos y festivos, se procedia
a disfrutar de las ascensiones de globos aerostati-
cos.” Al ano siguiente en la Casa de Misericordia,
tras los juegos infantiles, se lanzaban al aire vis-
tosos globos aerostaticos en el patio del estableci-
miento.** San Javier disfrutaba de la elevacion de
globos en 1897.

Gran repercusion social tuvo en la ciudad de
Murcia la exhibicion realizada en su plaza de
toros, en noviembre de 1898, por parte del capi-
tan Jaime Sunné Vilaregut, en homenaje al joven
abogado José Fayrén Cebrian (1876-1941)*, con
su globo El Firmamento.*®

En junio de 1900, también disfrutaban de este
espectaculo Yecla (volverian a elevarse en 1906),
y en septiembre se repetia la exhibicion en Al-
hama de Murcia, en Lorca y Molina de Segura
(volverian a verse en 1908 y en fiestas patronales
sucesivas).”” En 1901, para las mencionadas fiestas
de La Merced de Murcia, Ricardo Villar Toboso
y sus compaieros de estudios Guillermo Bueno
y Pascual Ayala, construian un globo de 15 me-
tros de altura y 30 de circunferencia.*® Moratalla
disfrutaria de los globos en septiembre de 1902
y 1903. * Desde 1903 el Tiro nacional de Murcia
incorporaba vuelos de globos en algunos de sus
actos.” Cehegin sigui6 la estela de Moratalla, in-
corporando globos aerostaticos en sus fiestas, en

Meérito Naval; dos cruces de Maria Cristina; medalla de sufrimientos por la Patria; cruz, placa y gran cruz de San Her-
menegildo; caballero y oficial de la Legion de Honor francesa, gran cruz del Mérito Militar...
(39) Aragon exprés 12-2-1975. La Regién 26-7-1907. La Cruz 20-7-1907. El Demécrata 29-7-1907. La Correspondencia

Militar 29-7-1907

(40) La Paz de Murcia 7-7-1877
(41) El Diario de Murcia 4-5-1881
(42) El Diario de Murcia 14-8-1886
(43) El Diario de Murcia 8-12-1890
(44) La Paz de Murcia 19-3-1891
(45)
Murcia...

Casado con Carmen Arranz Sdez (1878-1960), fue Presidente del Casino, teniente de alcalde del ayuntamiento de

(46) Heraldo de Murcia 18-11-1898. El Diario de Murcia 20-11-1898
(47) El Diario de Murcia 21-9-1900; 10-10-1900. Heraldo de Murcia 6-10-1900; 19-10-1901
(48) Heraldo de Murcia 19-9-1901. El Diario de Murcia 20-9-1901

(49) La Luz de la Comarca 6-9-1903. El Liberal 17-9-1902
(50) Heraldo de Murcia 11-6-1903
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Cartel anunciador del vuelo en Murcia, el 21 de noviembre de 1898. Archivo Juan Gonzdlez Castafio.

agosto de 1904.”'Las fiestas de Librilla también
contaron con tres globos en 1907. En el Barrio de
San Antén de Cartagena veremos globos aeros-
taticos en 1910, al igual que en Espinardo.”” En
Albudeite los veran en 1911 y en la pedania de
La Alberca también los veremos en 1912 y cua-
tro afos después repetirian la experiencia en Los
Martinez del Puerto, en Lorqui y posteriormen-
te en Beniel y en Beniajan.”

El dirigible “conde de Zepelin” fue visto en
Aguilas, por primera vez, abril de 1929 y poste-
riormente en mayo de 1930:

1929...Anteanoche a las diez y media apa-
recié en el horizonte, por la parte Sur el diri-
gible “Conde de Zeppelin” siendo advertido
por gran publico que acudié a nuestro puer-

to de Levante y Poniente, permaneciendo vi-

sible hasta perderse por el Este unos veinte

minutos. La silueta del “Zeppelin”, gracias

a la luna que lucia a esa hora, se advertia

perfectamente, notdndose sus excepcionales

dimensiones por la gran distancia a la que

(51) La Luz de la Comarca 28-8-1904
(52) El Liberal de Murcia 16-1-1910; 23-9-1910

paso de esta poblacion. Iba empavesado de
luces y en la parte delantera se notaban irra-
diando luz dos grandes refrectores.

1930...Esta mafiana a los siete y cuarenta
minutos, aparecio en el horizonte por Levan-
te el “Conde Zeppelin”. El paso del dirigible
fue presenciado por el vecindario, pues se
distinguia admirablemente en todos sus de-
talles apercibiéndose el ruido de los motores.
Como unos quince minutos tardo en perder-
se por la parte de Poniente sobre el mar.>*

El piloto Félix Gémez Guillamén y Guillamén
(1898-1979), el ano de 1923, saltaba a la fama,
siendo noticia de prensa en toda Europa, el mi-
litar segoviano, de origen ricotefio, Félix Gomez,
que habia ingresado en el cuerpo en septiembre
de 1915. **Hijo de los ricotefios Antonio Gomez y
Venicia Celestina Guillamén, que se casaban en
Ricote en agosto de 1897. Antonio, maestro, era
trasladado a Martin Mufoz de las Posadas (Sego-
via), donde naceria Félix, en junio de 1898.

(53) El Liberal de Murcia 6-9-1911; 27-7-1916; 27-9-1916; 21-8-1918.

(54) El Liberal 27-4-1929; 21-5-1930

(55) Se casaba en febrero de 1925 con la madrilena Felisa Maraver Verdiguier, siendo su testigo de boda el conde de
Romanones. Recibird la medalla de Sufrimientos por la Patria, la gran Cruz de San Hermenegildo, Cruz de Guerra y la
del Mérito Militar, terminando sus dias como General de Ingenieros (desde 1956), tras ejercer como gobernador militar

en Gerona y Sevilla.
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Félix Gomez Guillamén en 1924. Foto de
Antonio Canovas del Castillo (a) Kaulak. BNE.

El 3 de septiembre de 1921, estando de servicio
en Melilla, en un globo de observacion, un aero-
plano le rompid el hilo de amarre, internandose
sin control en el mar, salvindose al ser recogido

Félix Gomez, recién ascendido de teniente de
ingenieros a capitan, compartia vuelo con el ca-
pitan Pedro Pefiaranda Barea. Sobre su globo, el
“Polar”, cay6 un rayo que carbonizé a Pefiaranda,
lanzando al globo contra tierra. La crénica oficial
de la organizacion fue la siguiente:

El Polar, navegando sobre Heyst op den
Berg, cerca de Malinas, llegé casi a tierra
produciéndose una subida brusca hasta los
1200 metros a causa de un excesivo deslastre,
causado por caer la arena a pelotones, por

por el canonero “Lauria”. Dos afios después, a fi-
nes de mayo de 1923, se encontraba tripulando
el globo “Clio”, del Parque Aerostitico de Gua-
dalajara. Con él tuvo un accidente en Cdérdoba,
mientras realizaba unas practicas junto a los ca-
pitanes Antonio Garcia y Enrique Maldonado. El
23 de septiembre de 1923 se celebraba en Bruselas
el concurso internacional de globos “Gordon Be-
net”, fundado en 1906. Acudian a la cita milita-
res representantes de Estados Unidos, Inglaterra,
Francia, Bélgica, Suiza, Espana..., hasta un total
de dieciséis participantes.

El dia amanecié con fuertes vientos, nubes,
rayos y truenos, consistiendo el concurso en re-
correr la mayor distancia posible, sin tocar tie-
rra. Uno de los globos espanoles, el “Ferndndez
Duro”, tripulado Eduardo Magdalena y Besalga
se perdia, siendo encontrado al dia siguiente en
Holanda. Mejor suerte corrié el “Hesperio”, tri-
pulado por Julio Guillen y Manuel de la Sierra.
Los globos “Genove” y “Ntimero 3 “se incendia-
ban, falleciendo los cuatro aviadores. Un globo
belga chocaba contra otro norteamericano.

estar completamente mojada; en ésta subi-
da se atraveso la nube a gran velocidad y se
produjo una descarga eléctrica, que maté
instantdneamente al capitdn Pefiaranda.
El capitan Guillamon observo entonces que
salian llamas por el apéndice, casi desespe-
rado,, en el cual la técnica aerostdtica no
puede aconsejar maniobra alguna a pesar de
lo cual y de un modo intuitivo, realizé una,
cuyo resultado a priori no se podia asegurar,
pero que providencialmente produjo el me-
jor que podia esperarse y que le salvo la vida;
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inicio el desgarre a tan extraordinaria altura,
con lo que quité combustible a la masa en
llamas y se salvé la mayor parte de la tela
mojada, que tomando la forma de paracai-
das contuvo relativamente el descenso y has-
ta le permitié arrojar gran cantidad de lastre
y hacer flexion al llegar a tierra, librandose
con una fractura del fémur derecho, herida
de la que estd en curacién en el Hospital Mi-
litar de Bruselas....

Meses después del accidente de Bruselas se le
concedia la Medalla al Sufrimiento, pensionada,
siendo considerado como uno de los mas intré-
pidos aviadores espaioles. Seria destinado a Ceu-
ta, pasando posteriormente por otros destinos,
como Segovia o Malaga, llegando a ser General.

Una anécdota fatidica de vuelo con globo por
tierras murcianas, fue la protagonizada por el
comandante burgalés Benito Mola Garcia (1885-
1928). Desde Madrid, en el globo Hispania quiso
batir el record de altura, el 15 de septiembre de
1928. Paro las corrientes de viento y la propia al-
tura alcanzada, provocaron su muerte, acabando
el globo en Caravaca, siendo encontrado el cada-
ver por unos carboneros. Su cadaver fue recogido
por varios aviadores de Los Alcdzares y traslada-
do en camioneta a Cieza y de aqui a Madrid.>

Benito Mola.

Apéndice. Pilotos murcianos republicanos

Entre las decenas de pilotos murcianos ligados
a la Republica mencionamos a: Antonio Aguilar

Ambrosio (Cartagena), Francisco Alarcén Rios
(Murcia), José Alarcén Rios (Murcia 1917-1995),
Alfonso Alarcon Sarabia (Totana 1885), José Al-
baladejo Madrid (El Algar, Cartagena 1902),
Claudio Alfonso Ayala (Ceuti 1915-1989), José
Bastida Jiménez (Beniajan 1918-1991), Juan de
Dios Bernal Navarro (El Palmar, Murcia 1920),
Antonio Bernal Nicolas (Cabezo de Torres 1917),
Lucas Bueno Martinez (La Union 1906), José Cal-
derén Carrion (Cartagena 1911), Roque Carrion
Martinez (Cartagena 1916), Blas Castejon Es-
parza (Cartagena 1915-2014), Francisco Celdran
Ros (a) Paco Maravillas (Los Alcazares), Pedro
Conesa Guerrero (Fuente Alamo 1907), Esteban
Corbaldn Marin (Caravaca 1918-1989), Francisco
Chumillas Rubio (Alhama de Murcia), Eleuterio
Esteban Soto (La Palma 1916), José Fernandez
Albaladejo (El Algar, Cartagena 1912), Francisco
Fernandez Nicolas (Murcia 1918), Miguel Ga-
lindo Saura (Torre Pacheco 1916-1997), Antonio
Garcia Arce (Beniajan 1916), José Garcia Balles-
ter (La Unién 1898), Antonio Garcia Garcia (Al-
hama de Murcia 1917-1992), Juan Pedro Garcia
Ortiz (Archena 1915-2009), José Garcia Pardo
(Cartagena), José Garre Solano (Cartagena 1918),
Esteban Griflan Goémez (Beniajan 1915-1992),
Antonio de Haro Lépez (a) Malandran (Puerto
Lumbreras 1899-1937), Pedro Hernandez Fer-
nandez (El Palmar, Murcia 1917), Juan Herndn-
dez Giménez (La Unién 1914-2006), José Her-
nandez Pérez (Murcia), Francisco Ibanez Molina
(Cartagena 1918), Pedro Latorre Martinez (Ar-
chena 1910-1971), Santiago Latorre Martinez
(Archena 1914-2006), Francisco Lison Mifnano
(Albudeite 1918, sargento), Tomds Lopez Alcaraz
(Torre Pacheco), Pascual Lépez Lopez (Arche-
na 1894), Juan Lorente Bueno (Cartagena 1919),
Juan Manuel Marin (Cieza 1905), Joaquin Mar-
quina Jiménez (farmacéutico, Santomera 1918-
1952), Antonio Martinez Arce (Lorca), Ginés
Martinez Bernal (Cartagena 1916-1998), Antonio
Martinez Cano (Murcia 1912-1996), Jesus Mar-
tinez Fernandez (Moratalla 1919-2011), Antonio
Martinez Garcia (Abardn 1917-1998), Fernando
Martinez Lépez (El Algar, Cartagena 1915-1941),
José Martinez Martinez (Cartagena 1906), Pedro
Martinez Moreno (Lorca 1916), Joaquin Mellado
Pascual (Lorca 1904), Francisco Merono Pelli-
cer (Mula 1917- Moscu 1995), José Molero Meca
(Cartagena 1918), José Moreno Ayala (Murcia
1906), Francisco Navarro Chacén (Cieza?-1938),
Pedro Navarro de Paco (Cehegin 1915), José Pala-

(56) El Correo de Mallorca 18-9-1928. La Prensa 18-9-1928. El Tiempo 19-9-1928
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z6n Ros (Guadalupe, Murcia 1916-1983), Antonio
Pardo Sanchez (Santiago y Zaraiche 1892), Luis
Jorge Poch de Porras (Cartagena 1912), Antonio
Ramirez Fernandez (Beniel 1911), Mariano Ra-
mos Pérez (San Pedro del Pinatar 1911-1938), Pe-
dro Rodenas Sanchez (Murcia 1915), Ramén Ro-
driguez Martinez (Cartagena 1915), José Romero
Caballero (Yecla 1918), Francisco Rubio Gémez
(Librilla 1918), Juan Ruipérez Marin (Cartagena
1918), Salvador Ruiz Fajardo (Cehegin 1917-1943),
José Ruiz Jiménez (Beniajan 1919-1978), Mariano
Salazar Pérez (Lorca 1918), Juan Francisco Sali-
nas Salinas (Caravaca 1918), Antonio Sanchez de
las Matas Gil de Pareja (Cartagena 1906), Alfon-
so Sanchez Martinez (Cartagena 1918-2006), Al-
fonso Sanchez Martinez (Cartagena 1918-2006),
Andrés Sanchez Sanchez (Moratalla 1916-2010),
Pedro Simén Lopez (Cehegin), Antonio Solana
Crevillén (Cartagena), Antonio Soto (La Unién
5-1937), José Vela Diaz (Lorca 1890), Miguel Zam-
budio Martinez (Puente Tocinos, Murcia 1918-
1996).

Antonio de Haro Lopez.

Ametralladores: José Albaladejo Avilés (Car-
tagena), Federico Antén Lucas (Cartagena 1908),
Juan de Dios Bernal Navarro (El Palmar 1920-
2017), Federico Caballero Sandoval (Rincon
de Seca 1914-1987), Alejandro Catalan Ortuiio
(Cartagena 1904-1994), Joaquin Carrillo Arqués
(Patifio 1914-1983), Pedro Egidos Giménez (Las
Torres de Cotillas 1917), Andrés Fernandez Mo-
rales (San Javier 1916-1991), José Garcia Sdnchez
(Cartagena 1917), Antonio Heredia Lépez (La
Unién 1899), Antonio Herndndez Celdran (Car-
tagena), José A. Lopez Garro (Yecla 1903), Loren-
zo Navarro Mulero (Aguilas 1902), Juan Nuifiez
Maestre (Cartagena 1916), Blas Paredes Sarabia
(La Unidn 1919-1976), Rafael Requena Pérez (Ca-

lasparra 1906-1937), Gregorio Segura Sdnchez
(Cartagena 1910).

Fotografos de aviacion: Eduardo Mas Pérez
(Cieza 1908-1983), Fernando Navarro Ruiz (Lor-
ca 1867- Totana 1944), Juan Ruiz Funes Sanchez
(Cartagena 1903- México 1964), Antonio Vidal
Jiménez (Beal, Cartagena 1912).”

Consideraciones finales

Destacamos los vuelos sobre la regién de la Com-
pania francesa de Latécoére, cuyos aviones so-
brevolaban Murcia todas las semanas, sufriendo
diversas averias y aterrizajes de emergencia en
nuestra region, constatandose los casos de Ma-
zarron, Totana, Lorca, Alcantarilla, Alhama de
Murcia, Cabezo de Torres y Santomera.

Ademas de los importantes aerddromos de
Los Alcdzares y San Javier, y en menor medida
el de Lorca, existieron diversos aer6dromos a lo
largo y ancho de la region, mencionamos, en los
afios treinta del siglo XX, el de Lébor en Totana,
El Palmar en Murcia, Alcantarilla, Campotejar
de Molina de Segura ligado a la base de tanques
de Archena, Cieza y el privado de Canaverosa en
Moratalla.

Por otra parte, desde fines del siglo XIX seran
comunes los vuelos y exhibiciones de globos ae-
rostaticos y grotescos. Destacamos el accidente
mortal del comandante Benito Mola, en Caravaca,
y la aventura europea del ricotefio Félix Gomez.
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